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Ngày 17/6/2014, tại kỳ họp thứ 7, Quốc hội Khóa XIII đã thông qua Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật Giao thông đường thủy nội địa số 48/2014/QH13. Ngày 23/6/2014, Chủ tịch nước ký Lệnh số 05/2014/L-CTN công bố Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật giao thông đường thủy nội địa. Luật có hiệu lực thi hành từ ngày 01/01/2015.
I. SỰ CẦN THIẾT BAN HÀNH LUẬT SỬA ĐỔI, BỔ SUNG MỘT SỐ ĐIỀU CỦA LUẬT GIAO THÔNG ĐƯỜNG THỦY NỘI ĐỊA

Luật Giao thông đường thuỷ nội địa năm 2004 (sau đây gọi chung là Luật GTĐTNĐ năm 2004) được Quốc hội  thông qua và có hiệu lực thi hành từ ngày 01/01/2005 thể hiện sự quan tâm của Đảng và Nhà nước đối với giao thông đường thủy nội địa; là cơ sở để các cơ quan quản lý nhà nước chuyên ngành phối hợp cùng chính quyền các địa phương tổ chức sắp xếp bộ máy quản lý cho phù hợp và đưa hoạt động giao thông đường thuỷ nội địa từng bước phát triển ổn định; giúp các tổ chức, cá nhân hoạt động trên đường thuỷ nội địa  nghiên cứu, áp dụng trong định hướng tổ chức sản xuất, kinh doanh của đơn vị đúng quy định của pháp luật, bảo đảm an toàn và có hiệu quả.

Sau khi Luật GTĐTNĐ năm 2004 được Quốc hội thông qua, Chính phủ, các Bộ, ngành, Ủy ban nhân dân các tỉnh, thành phố đã ban hành các văn bản hướng dẫn thi hành hoặc trình cơ quan có thẩm quyền ban hành. Bộ Giao thông vận tải chủ trì, phối hợp với các Bộ, ngành liên quan trình Chính phủ ban hành 07 Nghị định, Thủ tướng Chính phủ ban hành 01 Chỉ thị. Các Bộ: Giao thông vận tải, Công an, Quốc phòng, Tài chính đã ban hành 74 văn bản là các Quyết định, Thông tư, trong đó, Bộ Giao thông vận tải ban hành 58 văn bản, Bộ Công an ban hành 07 văn bản, Bộ Quốc phòng ban hành 04 văn bản, Bộ Tài chính ban hành 04 văn bản, Bộ Y tế ban hành 01 văn bản. Theo quy định của pháp luật và trong phạm vi thẩm quyền, Ủy ban nhân dân các tỉnh, thành phố trực thuộc Trung ương đã xây dựng và ban hành hàng trăm văn bản quy phạm pháp luật để quy định, hướng dẫn các tổ chức, cá nhân thực hiện những quy định của Luật GTĐTNĐ năm 2004. Hệ thống văn bản quy phạm pháp luật hướng dẫn thi hành Luật GTĐTNĐ năm 2004 khá đầy đủ và thường xuyên được bổ sung, sửa đổi, tạo điều kiện thuận lợi cho hoạt động sản xuất, kinh doanh của doanh nghiệp vận tải thuỷ cũng như trong công tác quản lý nhà nước chuyên ngành của Bộ Giao thông vận tải và chính quyền các địa phương, đáp ứng yêu cầu quản lý hoạt động giao thông vận tải đường thuỷ nội địa trong tình hình mới. Đặc biệt, Hiệp định vận tải thuỷ giữa Chính phủ Việt Nam và Chính phủ Hoàng gia Campuchia được ký kết đã mở ra triển vọng về thị trường hoạt động cho các doanh nghiệp vận tải thuỷ nội địa.

Sau tám năm, kể từ ngày có hiệu lực thi hành, Luật GTĐTNĐ năm 2004 đã thúc đẩy sự phát triển của ngành Giao thông đường thuỷ nội địa và nền kinh tế của đất nước; tạo lập được những điều kiện thuận lợi để các doanh nghiệp trong nước tham gia vào hoạt động giao thông vận tải của các nước trong khu vực. 

Tuy nhiên, bên cạnh những kết quả đạt được, Luật GTĐTNĐ năm 2004 cũng bộc lộ những hạn chế cần được nghiên cứu sửa đổi, bổ sung:

 1. Một số quy định của Luật chưa phù hợp với tình hình thực tế như quy định về phạm vi điều chỉnh tại Điều 1; quy định về nồng độ cồn có trong máu hoặc hơi thở khi làm việc trên phương tiện tại Khoản 8 Điều 8; quy định  về bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường thủy nội địa tại Khoản 1 Điều 9; quy định về đăng ký, đăng kiểm phương tiện tại Điều 24, Điều 25; quy định về nhập khẩu phương tiện tại Điều 28; quy định về bằng và hạng bằng của thuyền viên tại Chương IV... Một số quy định không rõ, còn chung chung như quy định về cảng, bến thuỷ nội địa tại Điều 13; quy định về hoạt động vận tải đường thủy nội địa tại Điều 77…

2. Một số nội dung còn thiếu, chưa được điều chỉnh trong Luật như: khái niệm về chủ phương tiện; khái niệm về vật chướng ngại; khái niệm tai nạn giao thông đường thủy nội địa; quy định  về cho thuê khai thác cảng, bến thủy nội địa; quy định về bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường thủy nội địa; quy định về kháng nghị đường thủy nội địa; vận tải đa phương thức; cứu hộ, cứu nạn giao thông đường thuỷ nội địa và quy định về nội dung quản lý Nhà nước về giao thông đường thủy nội địa… 

3. Vì những bất cập, vướng mắc nêu trên, một số quy định của Luật cần được sửa đổi, bổ sung để bảo đảm tính thống nhất giữa Luật Giao thông đường thủy nội địa và Luật Giáo dục, Luật Khoa học và công nghệ, Luật Giao thông đường bộ, Bộ Luật hàng hải Việt Nam, Luật Thủy sản, các điều ước quốc tế mà Việt Nam là thành viên như: Hiệp định vận tải đường thủy Việt Nam – Campuchia và đáp ứng một số nội dung khác phát sinh từ thực tiễn. Những bất cập, hạn chế của Luật Giao thông đường thủy nội địa năm 2004 đã làm giảm hiệu quả thi hành Luật. Trước tình hình thực tiễn nêu trên việc sửa đổi, bổ sung Luật GTĐTNĐ năm 2004 là cần thiết.
II. QUAN ĐIỂM CHỈ ĐẠO XÂY DỰNG LUẬT

Việc sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật GTĐTNĐ năm 2004 có tác động nhất định đối với tiến trình phát triển, hội nhập kinh tế của đất nước. Vì vậy, ngoài việc quán triệt đường lối, chính sách của Đảng và Nhà nước, việc sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật GTĐTNĐ năm 2004 được thực hiện theo nguyên tắc sau đây:

1. Bảo đảm tính kế thừa Luật Giao thông đường thuỷ nội địa năm 2004; chỉ sửa đổi những quy định không còn phù hợp hoặc không rõ ràng; bổ sung những nội dung chưa được điều chỉnh trong Luật trong khi nhu cầu quản lý cần phải quy định trong Luật; bãi bỏ những quy định không còn phù hợp với thực tiễn và xu hướng phát triển của ngành.

2. Đáp ứng yêu cầu phát triển, hội nhập theo hướng công nghiệp hóa, hiện đại hóa, góp phần xây dựng và bảo vệ Tổ quốc.
3. Bảo đảm tính phù hợp, thống nhất với Hiến pháp và các văn bản quy phạm pháp luật hiện hành thuộc hệ thống pháp luật Việt Nam.

4. Luật hóa một số quy định trong văn bản quy phạm pháp luật hướng dẫn thi hành Luật Giao thông đường thuỷ nội địa đã ổn định và phù hợp với thực tế. Đồng thời, giao cơ quan có thẩm quyền quy định những nội dung cụ thể để đáp ứng yêu cầu thực tế.

5. Nội dung sửa đổi, bổ sung Luật phải đáp ứng yêu cầu sản xuất, kinh doanh và nhu cầu đi lại của nhân dân, đặc biệt chú ý đến cải cách thủ tục hành chính, tạo điều kiện thuận lợi cho cơ quan, tổ chức, cá nhân hoạt động giao thông đường thủy nội địa.

6. Bảo đảm việc vận dụng quy định của các điều ước, tập quán quốc tế và luật nước ngoài phù hợp với nguyên tắc cơ bản của pháp luật Việt Nam và xu thế phát triển, tình hình thực tiễn của hoạt động giao thông đường thủy nội địa Việt Nam.

III. BỐ CỤC VÀ NHỮNG NỘI DUNG CHỦ YẾU CỦA LUẬT SỬA ĐỔI, BỔ SUNG MỘT SỐ ĐIỀU CỦA LUẬT GIAO THÔNG ĐƯỜNG THỦY NỘI ĐỊA

1. Về bố cục của Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật giao thông đường thủy nội địa

Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật Giao thông đường thủy nội địa gồm 03 điều, cụ thể như sau:
- Điều 01 quy định việc sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật Giao thông đường thủy nội địa

- Điều 02 quy định việc sửa đổi một số từ ngữ, bổ sung, bỏ các cụm từ, bãi bỏ Điều 07 của Luật Giao thông đường thủy nội địa

- Điều 03 là điều khoản thi hành

2. Những nội dung chủ yếu của Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật Giao thông đường thủy nội địa
Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật Giao thông đường thủy nội địa (sau đây gọi tắt là Luật sửa đổi, bổ sung) gồm các nội dung chủ yếu sau:

2.1. Về Kết cấu hạ tầng giao thông đường thủy nội địa

a) Để cụ thể hóa yêu cầu của Nghị quyết số 13-NQ/TW Hội nghị lần thứ 4 Ban Chấp hành Trung ương Đảng khóa XI về xây dựng hệ thống kết cấu hạ tầng đồng bộ nhằm đưa nước ta cơ bản trở thành nước công nghiệp theo hướng hiện đại vào năm 2020, Luật sửa đổi, bổ sung đã sửa đổi, bổ sung Khoản 3 Điều 4 Luật GTĐTNĐ năm 2004 quy định về nguyên tắc phát triển giao thông đường thuỷ nội địa, quy định: Phát triển giao thông đường thuỷ nội địa phải phù hợp với quy hoạch phát triển giao thông vận tải và bảo đảm quốc phòng an ninh; phát triển kết cấu hạ tầng giao thông vận tải đường thuỷ nội địa theo hướng hiện đại, đồng bộ về luồng, tuyến, cảng, bến, công nghệ quản lý, xếp dỡ hàng hoá; bảo đảm an toàn giao thông, phòng, chống thiên tai, bảo vệ môi trường và ứng phó với biến đổi khí hậu; phát triển vận tải đường thuỷ nội địa phải kết nối đồng bộ với các phương thức vận tải khác.

b) Sửa đổi, bổ sung Điều 13 Luật GTĐTNĐ năm 2004 quy định về cảng, bến thủy nội địa, trong đó: sửa đổi, bổ sung khái niệm về cảng, bến thủy nội địa theo hướng rõ ràng hơn; bổ sung quy định phân loại cảng thành các loại I, II, III và giao Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải, Bộ trưởng Bộ Quốc phòng, Bộ trưởng Bộ Công an căn cứ vào quy mô và phạm vi ảnh hưởng của cảng thủy nội địa thuộc thẩm quyền quản lý của mình, quy định tiêu chí phân loại cảng, công bố danh mục cảng thủy nội địa.

c) Bổ sung Điểm e vào Khoản 3 Điều 15 Luật GTĐTNĐ năm 2004 quy định “Chủ công trình thủy lợi, thủy điện hoặc đại diện chủ công trình thủy lợi, thủy điện khi vận hành công trình phải thông báo với cơ quan quản lý nhà nước có thẩm quyền về giao thông đường thủy nội địa theo quy định của pháp luật”.
2.2. Về phương tiện thủy nội địa

a) Sửa đổi, bổ sung quy định về Điều kiện hoạt động của phương tiện thủy nội địa tại Điều 24 Luật GTĐTNĐ năm 2004, cụ thể:
- Bỏ quy định phải đăng kiểm đối với các phương tiện loại nhỏ không có động cơ trọng tải từ 5 tấn đến dưới 15 tấn do đây là các phương tiện thô sơ, có trọng tải không lớn. Tuy nhiên, để đảm bảo an toàn của phương tiện và tăng cường sự quản lý nhà nước, các phương tiện này phải bảo đảm các điều kiện an toàn khi hoạt động trên đường thủy nội địa theo quy định và phải đăng ký.

- Bổ sung Khoản 5 Điều 24 quy định “phương tiện phải bảo đảm còn niên hạn sử dụng theo quy định của Chính phủ”. Đối với phương tiện nhập khẩu còn“phải bảo đảm niên hạn sử dụng của phương tiện được phép nhập khẩu theo quy định của Chính phủ” (Điều 28 Luật GTĐTNĐ năm 2004). Mục đích của các quy định này là nhằm nâng cao điều kiện an toàn giao thông của phương tiện và bảo vệ môi trường. 
Ngoài ra, Luật sửa đổi, bổ sung đã quy định chi tiết các điều kiện an toàn đối với các loại phương tiện không thuộc diện phải đăng kiểm.

 b) Sửa đổi, bổ sung Khoản 8 Điều 25 Luật GTĐTNĐ năm 2004 quy định về đăng ký phương tiện:

Qua tổng kết 8 năm thực hiện Luật GTĐTNĐ năm 2004 cho thấy tỷ lệ phương tiện được đăng ký còn thấp. Một trong những nguyên nhân dẫn đến tình trạng trên là do thực tế việc tổ chức đăng ký phương tiện tại cấp tỉnh, cấp huyện đã gây khó khăn cho các chủ phương tiện nhất là ở các địa phương có địa bàn rộng, đi lại còn khó khăn. Để khắc phục tình trạng trên, Luật sửa đổi, bổ sung đã   thay cụm từ “Ủy ban nhân dân cấp tỉnh” bằng cụm từ “Ủy ban nhân dân các cấp” tại khoản 8 Điều 25, theo đó quy định “Ủy ban nhân dân các cấp tổ chức đăng ký phương tiện thủy nội địa theo quy định của Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải và tổ chức quản lý phương tiện được miễn đăng ký”.
2.3. Về thuyền viên và người lái phương tiện
a) Sửa đổi, bổ sung Khoản 1 Điều 30 Luật GTĐTNĐ năm 2004 quy định về “Giấy chứng nhận khả năng chuyên môn và chứng chỉ chuyên môn”:

Thay từ “bằng” thành cụm từ “giấy chứng nhận khả năng chuyên môn” để phân biệt với bằng, chứng chỉ trong hệ thống giáo dục quốc dân (quy định tại Điều 8 của Luật Giáo dục năm 2005) và để phù hợp với các Luật khác về lĩnh vực giao thông vận tải (Bộ Luật hàng hải Việt Nam, Luật Giao thông đường bộ); bổ sung quy định thời hạn của Giấy chứng nhận khả năng chuyên môn là 05 năm trên cơ sở tham khảo các quy định của một số nước và pháp luật về hàng hải; bổ sung “Giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng hạng tư” để đáp ứng yêu cầu của thực tế; 
b) Sửa đổi, bổ sung các quy định về điều kiện dự thi nâng hạng giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng, máy trưởng; đảm nhiệm chức danh thuyền trưởng, máy trưởng tại Điều 32, 33, 34 Luật GTĐTNĐ năm 2004 theo hướng Luật chỉ quy định một số nội dung mang tính nguyên tắc và giao Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải, Bộ trưởng Bộ Quốc phòng, Bộ trưởng Bộ Công an theo phạm vi quản lý nhà nước về đường thủy nội địa của Bộ mình, quy định chi tiết, tương tự như Bộ Luật hàng hải Việt Nam và Luật hàng không dân dụng Việt Nam, Luật giao thông đường bộ, để bảo đảm tính linh hoạt thích ứng kịp thời với điều kiện thực tế.
c) Đối với người lái phương tiện, Luật sửa đổi, bổ sung Điểm a Khoản 1 Điều 35 Luật GTĐTNĐ năm 2004 đã bỏ quy định giới hạn “không quá 55 tuổi đối với nữ, 60 tuổi đối với nam” để phù hợp với điều kiện thực tế, theo đó chỉ quy định điều kiện là “Đủ 18 tuổi trở lên”. 
d) Bổ sung thêm Điều 35a vào Luật GTĐTNĐ năm 2004 quy định về “Trình báo đường thủy nội địa” trên cơ sở tham khảo quy định kháng nghị hàng hải trong Bộ luật hàng hải Việt Nam nhằm mục đích bảo vệ quyền và lợi ích hợp pháp cho chủ phương tiện và người có liên quan khi phương tiện, người hoặc hàng hóa vận chuyển trên phương tiện bị tổn thất hoặc nghi ngờ có tổn thất do gặp tai nạn, sự cố. 
2.4. Về quy tắc giao thông và tín hiệu của phương tiện

Luật sửa đổi, bổ sung đã sửa đổi một số quy định về tín hiệu của phương tiện để phù hợp Quy tắc quốc tế phòng ngừa đâm va tàu thuyền trên biển năm 1972, nhằm đảm bảo an toàn giao thông tại Khoản 2 Điều 47, Khoản 1 Điều 55 Luật GTĐTNĐ năm 2004.
2.5. Về vận tải đường thuỷ nội địa
a) Để bảo vệ quyền lợi cho bên thứ ba cũng như giảm gánh nặng cho chủ phương tiện khi xảy ra tai nạn giao thông đường thủy nội địa, Luật sửa đổi, bổ sung đã mở rộng diện phương tiện phải mua bảo hiểm trách nhiệm dân sự đối với người thứ ba tại Khoản 5 Điều 77 Luật GTĐTNĐ năm 2004, cụ thể: Chủ phương tiện kinh doanh vận tải hành khách và chủ phương tiện quy định tại Khoản 1 Điều 24 khi kinh doanh vận tải hàng hoá phải mua bảo hiểm trách nhiệm dân sự cho người thứ ba.
b) Nhằm tạo cơ sở pháp lý điều chỉnh đối với việc thuê phương tiện thuỷ nội địa (hoạt động thường diễn ra trong thực tế giao thông thuỷ nội địa), Luật sửa đổi, bổ sung đã quy định them Điều 98a vào sau Điều 98 Luật GTĐTNĐ năm 2004 về “Thuê phương tiện” trong đó quy định rõ về hình thức thuê phương tiện; trách nhiệm của chủ phương tiện và người thuê phương tiện. 
2.6. Về tìm kiếm, cứu nạn, cứu hộ giao thông đường thuỷ nội địa
Luật sửa đổi, bổ sung đã bổ sung 01 Chương là Chương VIIa (vào sau Điều 98a) quy định về: Tìm kiếm, cứu nạn, cứu hộ giao thông đường thuỷ nội địa, gồm 02 Mục và 06 Điều.
Hoạt động tìm kiếm, cứu nạn giao thông đường thuỷ nội địa là hoạt động mang tính chất nhân đạo, bắt buộc các tổ chức, cá nhân có liên quan phải thực hiện. Do đó, Luật sửa đổi, bổ sung đã bổ sung 04 điều quy định cụ thể về tìm kiếm cứu nạn giao thông đường thuỷ nội địa (Điều 98b); nguyên tắc, tổ chức hoạt động tìm kiếm, cứu nạn giao thông đường thuỷ nội địa (Điều 98c); trách nhiệm của tổ chức, cá nhân khi xảy ra tai nạn giao thông đường thuỷ nội địa (Điều 98d) và các bảo đảm điều kiện cho hoạt động tìm kiếm, cứu hộ giao thông đường thuỷ nội địa (Điều 98đ).
Hoạt động cứu hộ đường thuỷ nội địa là hoạt động mang tính dịch vụ đang diễn ra trong thực tế nhưng chưa được điều chỉnh bởi Luật GTĐTNĐ năm 2004. Do đó, để có cơ sở pháp lý điều chỉnh đối với hoạt động này, Luật sửa đổi, bổ sung đã bổ sung 02 điều (Điều 98e và Điều 98g) quy định về hoạt động cứu hộ giao thông đường thuỷ nội địa. Trong đó quy định rõ cứu hộ giao thông đường thuỷ nội địa được thực hiện trên cơ sở thoả thuận giữa bên cứu hộ và bên được cứu hộ; nghĩa vụ các bên trong việc cứu hộ giao thông đường thuỷ nội địa.
2.7. Về quản lý nhà nước về giao thông đường thuỷ nội địa
Luật sửa đổi, bổ sung đã bổ sung 01 điều (Điều 98h) quy định về “Nội dung quản lý nhà nước về giao thông đường thủy nội địa” làm cơ sở để Chính phủ, các Bộ, ngành, địa phương có liên quan thực hiện trách nhiệm của mình trong việc bảo đảm trật tự, an toàn giao thông; bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông và quy hoạch, đầu tư phát triển giao thông vận tải, tương tự Luật giao thông đường bộ năm 2008.
2.8. Về áp dụng pháp luật đối với hoạt động của phương tiện ngoài phạm vi luồng và vùng nước chưa được tổ chức quản lý, khai thác giao thông vận tải
Luật GTĐTNĐ năm 2004 chỉ điều chỉnh đối với hoạt động giao thông đường thuỷ nội địa trong phạm vi “luồng” (vùng nước được giới hạn bằng hệ thống báo hiệu đường thủy nội địa để phương tiện đi lại thông suốt, an toàn). Tuy nhiên, trong thực tế, hoạt động giao thông đường thuỷ nội địa không chỉ diễn ra trên luồng, mà còn diễn ra khá phổ biển ở ngoài phạm vi luồng và vùng nước chưa được tổ chức quản lý, khai thác giao thông vận tải. Để điều chỉnh hoạt động giao thông của các phương tiện ở các vùng nước nêu trên, Luật sửa đổi, bổ sung đã bổ sung Điều 101a vào Chương IX trước Điều 102 Luật GTĐTNĐ năm 2004 quy định về việc áp dụng pháp luật. Theo đó, các quy định của Luật GTĐTNĐ về phương tiện thuỷ nội địa; thuyền viên, người lái phương tiện; quy tắc giao thông và tín hiệu của phương tiện; vận tải đường thuỷ nội địa; tai nạn giao thông đường thuỷ nội địa và tìm kiếm, cứu nạn, cứu hộ giao thông đường thuỷ nội địa và quy định của pháp luật có liên quan cũng được áp dụng đối với hoạt động của phương tiện tại vùng nước ngoài phạm vi luồng và vùng nước chưa được tổ chức quản lý, khai thác giao thông vận tải. Ngoài ra, để nâng cao điều kiện an toàn giao thông, Luật sửa đổi, bổ sung đã giao Uỷ ban nhân dân cấp tỉnh có trách nhiệm tổ chức cảnh báo tại khu vực nguy hiểm đối với hoạt động của phương tiện ngoài phạm vi luồng và vùng nước chưa được tổ chức quản lý, khai thác giao thông vận tải.  
2.9. Về điều khoản thi hành
Luật sửa đổi, bổ sung có hiệu lực từ ngày 01/01/2015. Bằng thuyền trưởng, máy trưởng được cấp trước ngày 01/01/2015 thì tiếp tục được sử dụng đến hết ngày 31/12/2019.
Ngoài các nội dung chủ yếu trên, Luật sửa đổi, bổ sung có sửa đổi, bổ sung, thay thế một số từ ngữ để đảm bảo phù hợp với thực tế, thống nhất với các Luật khác.
IV. TỔ CHỨC THỰC HIỆN
Căn cứ quy định của Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật Giao thông đường thủy nội địa, Bộ Giao thông vận tải dự kiến Danh mục văn bản hướng dẫn thi hành Luật gồm có: 02 Nghị định của Chính phủ, 06 Thông tư của Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải và một số Thông tư của Bộ trưởng Bộ Quốc phòng, Bộ trưởng Bộ Công an. Về cơ bản, hệ thống văn bản quy phạm pháp luật hướng dẫn thi hành Luật dự kiến sẽ được ban hành đầy đủ trước khi Luật có hiệu lực thi hành kể từ ngày 01 tháng 01 năm 2015.

Bộ Giao thông vận tải đang triển khai xây dựng kế hoạch tuyên truyền, phổ biến Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật Giao thông đường thủy nội địa với mục tiêu tuyên truyền kịp thời, thường xuyên với nhiều hình thức các quy định của Luật đến từng đối tượng, đặc biệt là các quy định mới, bảo đảm về cơ bản, các cơ quan quản lý nhà nước cũng như người dân được tiếp cận để có cách hiểu đúng và thống nhất các quy định trước khi Luật có hiệu lực thi hành, tạo điều kiện thuận lợi trong quá trình triển khai thực hiện Luật. Đồng thời, Bộ Giao thông vận tải cũng xin ý kiến rộng rãi các cơ quan, tổ chức, cá nhân đối với dự thảo văn bản hướng dẫn thi hành Luật để các văn bản này có chất lượng cao, đi vào cuộc sống, góp phần phát triển ngành giao thông vận tải nói riêng và nền kinh tế quốc dân nói chung.
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